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¥NS¥Z 

 

5 Aralēk 2018 tarihinde Girne ï Lefkoĸa Anayolu Ciklos mevkiinde 4 kiĸinin ºl¿m¿ ile 

sonu­lanan bir taĸkēn olayē yaĸanmēĸtēr. Yaĸanan olayēn hemen ardēndan Ķnĸaat M¿hendisleri 

Odasē Yºnetim Kurulu yazēlē ve gºrsel basēnda konunun kamu g¿venliĵi ve menfaatini 

ilgilendirdiĵini ve ivedilikle teknik deĵerlendirme raporu hazērlanacaĵēnē beyan etmiĸtir. Sºz 

konusu rapor i­in uzman inĸaat m¿hendislerinden oluĸan ad-hoc bilirkiĸi komisyonu 

kurulmuĸ ve yaklaĸēk ¿­ haftalēk bir ­alēĸma neticesinde rapor hazērlanmēĸtēr.  

Raporun bilgimize getirdiĵi ana bulgu; m¿hendislik yapēlarēnēn m¿hendislik norm ve 

prensiplerine gºre tasarlanēp, yine m¿hendislik normlarē altēnda kontroll¿ ĸekilde inĸa 

edilmesi gerekliliĵidir. Ancak bunun harici bir yaklaĸēm ile inĸa edilen m¿hendislik yapēlarē; 

can, mal ve ekonomik kayēplara yol a­ma ihtimalini barēndēran b¿y¿k risk faktºrlerine 

dºn¿ĸeceklerdir.    

¦lkemiz yasalarē tahdēnda ºzel veya kamusal inĸaat projelerinin hangi prosed¿r ile tasarlanēp, 

nasēl denetleneceĵi konularēnda a­ēkca belirlenmiĸ kurallar vardēr. Buna gºre; 21/2005 sayēlē 

KTMMOB yasasēnēn 39. maddesinin 3. fēkrasēnda ñilgili vize b¿rosu tarafēndan verilen onay 

(vize) olmaksēzēn hi­bir kurum veya makam herhangi bir projenin uygulamasēna izin 

veremez. Devlete ait projeler, vize harcēndan muaftērlar; ancak ilgili vize b¿rosundan vize 

almalarē gerekirò ibareleri bulunmaktadēr. Yine aynē yasanēn 42. maddesinde, yapēlan iĸin 

kontrol¿n¿ kimin yapmasē gerektiĵi ve 45. maddede ise  bunlar olmaksēzēn proje y¿r¿tenlerin 

su­ iĸlemiĸ olduĵu a­ēk­a yazmaktadēr. Yasal mevzuat ile ilgili, Ķnĸaat M¿hendisleri Odasēnēn 

ilgili devlet kurumlarēna ikaz ve hatērlatma yazēlarē bulunmaktadēr.   

Bilirkiĸi komisyon ­alēĸmalarē esnasēnda, Ķnĸaat M¿hendisleri Odasē sºz konusu yol ile ilgili 

Karayollarē Dairesiônden mevcut t¿m proje (hali hazērda inĸasē devam eden tadilat projesi 

dahil)  ve ºzel teknik ĸartnameleri yazēlē olarak talep etmiĸtir. Tarafēmēza Baĸbakanlēk 

aracēlēĵē ile gºnderilen belgelerde, sºz konusu projenin zorunlu mesleki denetimden 

ge­mediĵi, yol tasarēmē ve inĸasē ile ilgili yeterli bilgi ve tasarēm esaslarēnē ihtiva etmediĵi 

tesbit edilmiĸtir.  ķayet bahse konu proje; yasanēn emrettiĵi ĸekilde davranēlarak Ķnĸaat 

M¿hendisleri Odasē Vize b¿rosuna sunulmuĸ olsa idi, projenin fenni sorumlusu (M¿ellif) 

m¿hendis/m¿hendisler, gerekli t¿m proje ­izimleri, yapēsal hesap ve varsayēmlar, ºzel teknik 

ĸartname ve keĸif bilgileri proje arĸivinde bulunacaktē.  

Doĵru zaman ve yºntemle alēnacak m¿hendislik hizmetlerinin bu tip doĵa olaylarēnēn faciaya 

dºn¿ĸmesinin engellenebileceĵinin ve/veya etkilerinin minimuma indirilebileceĵinin altēnē 

­izerek bir daha yaĸanmamasēnē umduĵumuz bu hadisenin bir dºn¿m noktasē olmasē 

gerektiĵini belirtmek isteriz.  

M¿hendislik bilimine gereken ºnemin verilmesi dileklerimizle raporu hazērlayan teknik ekibe 

teĸekk¿r ederiz. 

 

KTMMOB Ķnĸaat M¿hendisleri Odasē 

Yºnetim Kurulu 
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1 GĶRĶķ 

Rapor 5 Aralēk 2018 tarihinde Girneônin Ciklos ve Boĵaz mevkiiônde yaĸanan ĸiddetli 

yaĵēĸlar neticesinde meydana gelen taĸkēnēn sebeplerini ortaya ­ēkarmak ve yapēmē yeni 

tamamlanan karayolunun ve drenaj sistemlerinin inĸasē esnasēnda herhangi bir ihmalin var 

olup olmadēĵēnēn deĵerlendirmesini kapsamaktadēr. 

Rapor kapsamēnda deĵerlendirmenin yapēlacaĵē yapēlar ile ilgili bilgiler Kuzey Kēbrēs T¿rk 

Cumhuriyeti devlet kurumlarēndan talep edilmiĸ olup bahse konu bilgi envanteri listesi 

­alēĸmanēn ilk bºl¿m¿nde verilmiĸtir. Yine raporun oluĸumuna katkē koyan uzman 

m¿hendisler olayēn ger­ekleĸtiĵi g¿nden bug¿ne sahada bir­ok gºzlemde bulunup ­alēĸmalar 

ger­ekleĸtirmiĸtir.  

Bahse konu sahadaki mevcut durumun deĵerlendirilmesi ve yapēlan analizlere yol gºsterici 

olmasē amacē ile sahanēn Tarih­esi, Topoĵrafik ve Jeolojik durumu yapēlan saha ve b¿ro 

­alēĸmalarē ile belirlenmiĸtir. Yapēlan Hidrolojik/Hidrolik, Trafik/Ulaĸēm ve Geoteknik 

deĵerlendirmeler sonucu bºlgede yaĸanan sēkēntēlar m¿hendislik ve bilimsel ­alēĸmalar 

ēĸēĵēnda sunulmaktadēr. 

2 BĶLGĶ ENVANTERĶ VE HARĶCĶ VERĶLER 

Hazērlanacak raporun i­eriĵindeki m¿hendislik modellerinin kurgulanmasē ve model 

parametre deĵerleri, yerinde hali hazērda yapēlmēĸ imalatēn niceliĵi ve yapēlma nedenlerinin 

daha iyi anlaĸēlmasē i­in; Ķnĸaat M¿hendisleri Odasē komite kurumlardan yazēlē olarak bilgi 

talebinde bulunulmuĸ ve sºz konusu yerde teknik gºzlem ve tetkik araĸtērmasē yapmēĸtēr. 

Ķstenilen bilgi talepleri ve gºzlemler aĸaĵēdaki listede belirtilmiĸtir: 

¶ 10.12.2018 ve 11.12.2018 tarihli yazēlarda, KKTC Karayollarē Daireôsinden Lefkoĸa-

Girne Karayolu ana proje, tadilat projesi, projeler ile okunmasē gereken ºzel teknik 

ĸartnameler ve yapēlmakta olan tadilat projesinin kapsamē ile yol tasarēmēnda 

kullanēlmēĸ yºnetmelikler talep edilmiĸtir.  14.12.2018, 17.12.2018 ve 18.12.2018 

tarihlerinde KTMMOB aracēlēĵē ile Baĸbakanlēk ve Karayollarē Dairesinden muhtelif 

evraklar tarafēmēza iletilmiĸtir. Ķletilen evraklar i­erisinde ºzel teknik ĸartnameler, iĸ 

kapsamlarē, yol tasarēm yºnetmelikleri, m¿hendislik hesaplarē veya tasarēm 

varsayēmlarē bulunmamaktadēr. Gºnderilen t¿m paftalar lejantsēz ve vizesiz olup, 

kēsmē yol g¿zergahlarē, tip en kesit, kēsmi yol boy kesitlerden m¿teĸekkildir.  21/2005 

sayēlē yasa tahtēnda KKTC sēnērlarē i­erisinde yapēlan t¿m ºzel ve kamu projeleri vize 

almak zorundadēr. Sºz konusu yol projesinin vize ofisine ihale dosyasē olarak 

sunulmamasē  dolayēsē ile proje fenni sorumlusu da bilinmemektedir. Vize ofisine 

sunulan projelerde, yukarēda eksik olarak sayēlan t¿m evrak ve bilgiler aranmaktadēr.  

¶ 11.12.2018 tarihli yazēda, KKTC Meteoroloji Dairesiônden 5-6 Aralēk 2018 tarihli 

Girne, Boĵaz bºlgesi 15 dakikalēk ve ge­miĸ t¿m yēllara ait g¿nl¿k yaĵēĸ deĵerleri 

talep edilmiĸtir. 18.12.2018 ve 20.12.2018 tarihlerinde KTMMOB aracēlēĵē ile 

Baĸbakanlēk tarafēndan komisyona gºnderilen bilgiler arasēnda 1978-2009 yēllarēna ait 

g¿nl¿k yaĵēĸ verileri ve 2010 yēlēndan itibaren de saatlik yaĵēĸ verileri bulunmaktadēr. 

Ķstenen 15 dakikalēk yaĵēĸ verileri gºnderilmemiĸtir.  
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¶ 11.12.2018 tarihli yazēda, KKTC Harita Dairesiônden Girne, Boĵaz bºlgesi  

topografik haritalar talep edilmiĸtir. Talep edilen 1/5000 ºl­ekli topografik haritalar 

18.12.2018 tarihinde KTMMOB aracēlēĵē ile Baĸbakanlēk tarafēndan komisyona 

gºnderilmiĸtir.  

3 B¥LGEDE YAPILAN ĶNCELEMELER 

Ķnĸaat M¿hendisleri Odasē (ĶMO) 5 Aralēk 2018 akĸamē yaĵan ĸiddetli yaĵēĸēn Lefkoĸa ï 

Girne Anayolunun Ciklos Mevkii diye bilinen bºlgesinde oluĸturduĵu doĵal afet sonrasēnda 

farklē tarihlerde saha incelemesi yapmēĸtēr. Bu incelemeler sērasēyla: 

¶ 7 Aralēk 2018: Yaĵēĸ sonrasē genel inceleme yapēlmasē. 

¶ 12 Aralēk 2018: Dere yataklarēnēn ve zeminin detaylē incelenmesi. 

¶ 20 Aralēk 2018: Menfez noktalarēnēn incelenmesi. 

¶ 24 Aralēk 2018: Yol geometrisi ve yol g¿venliĵinin incelenmesi. 

¶ 25 Aralēk 2018: Kritik menfezin rºlºvesinin yapēlmasē. 

Boĵaz piknik alanēndan baĸlayēp Ciklos mevkiine kadar devam eden Boĵaz deresi Boĵaz 

piknik alanēndan Ciklos mevkiine kadar y¿r¿yerek incelenmiĸtir. Ķncelemeler esnasēnda 

havadan ve karadan fotoĵraf ­ekimi ve topoĵrafik ºl­¿m ­alēĸmalarē yapēlmēĸtēr. Dere 

boyunca ­ekilen resimler Ek 12.1ôde verilmektedir. Bu resimlerden de gºr¿leceĵi gibi 5 

Aralēk 2018 tarihinde meydana gelen ĸiddetli ve saĵnak yaĵēĸ sonucunda derede ­ok y¿ksek 

bir akēĸ yaĸandēĵē gºzlemlenmiĸtir. Bºlgeye d¿ĸen aĸērē ĸiddetli yaĵēĸ havzanēn b¿y¿kl¿ĵ¿ ve 

havzanēn y¿ksek eĵimie sahip olmasēndan dolayē olduk­a aĸērē bir akēĸ yaratmēĸtēr.  

Boĵaz piknik alanēndan baĸlayan dereye daha sonra St. Hilarion bºlgesinden gelen bir baĸka 

derenin Lefkoĸa-Girne yolunun altndaki bir kutu menfezden ge­erek baĵlandēĵē gºr¿lm¿ĸt¿r. 

Bu kutu menfezin olay g¿n¿ hi­ bir tēkanēklēk olmadan en y¿ksek seviyede ­alēĸtēĵē 

gºzlemlenmiĸtir. Dere boyunca Ciklos mevkiine doĵru ilerlendiĵinde gerek dere yataĵēnda 

gerekse dere yataĵēnēn her iki yanēnda bir­ok ­ºplerin bulunduĵu, bir­ok k¿­¿k ve b¿y¿k 

aĵa­larēn ĸiddetli akēĸ sonucu kºklerinden sºk¿lerek dere yataĵēna d¿ĸt¿ĵ¿ ve dere boyunca 

ilerlediĵi gºzlemlenmiĸtir (Bkz. Ek 12.1). Ancak Ciklos mevkiine gelindiĵinde deredeki 

suyun mevcut yola ­ēktēĵē ve bºl¿nm¿ĸ yoldan ilerleyerek yine dereye ulaĸtēĵē 

gºzlemlenmiĸtir. Bu noktada yapēlan gºzlemler sonucunda Ciklos mevkiinde yolun dereyi iki 

noktada kestiĵi gºr¿lm¿ĸt¿r. Bu bºlgede Boĵaz deresinin ºnce yolun diĵer kēsmēna ge­tiĵi ve 

hemen sonra da yeniden yolu keserek Doĵankºyôe doĵru ilerlemekte olduĵu gºzlemlenmiĸtir. 

Bu iki noktada derenin yolun diĵer tarafēnda kutu menfezlerle ge­tiĵi gºr¿lm¿ĸt¿r ancak 

Boĵaz deresinin yolu kestiĵi ilk noktadaki menfezin giriĸi bulunamamēĸtēr. Bu noktada 

yapēlan gºzlemler sonucunda derenin akan suyla birlikte getirdiĵi aĵa­larēn, dallarēn, taĸlarēn 

ve ­ºplerin toprakla birlikte menfezin giriĸinde biriktiĵi ve suyun menfeze giriĸini engellediĵi 

gºr¿lm¿ĸt¿r. Aĸērē ĸiddetli bir ĸekilde gelen suyun menfeze giriĸinin engellemesi sonucunda 

su yola ­ēkmēĸ ve yoldan ilerleyerek dereye ulaĸmēĸtēr (Bkz. Ek 12.1).    

Dere boyunca yapēlan gºzlemlerin ardēndan yeni yapēlan yolun y¿zey yaĵmur suyu drenaj 

altyapēsē da Ciklos mevkiinden Girne istikametine doĵru incelenmiĸtir. Yeni yolun yapēmēnda 
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kullanēlan dolgu malzemesi ile yol bir miktar y¿kseltilmiĸ ve geniĸletilmiĸtir. Bu 

geniĸletmeden dolayē eski yolun kenarēnda bulunan ¿st¿ a­ēk drenaj kanalēnēn yer yer ¿zeri 

kapalē drenaj hattēna dºn¿ĸt¿r¿ld¿ĵ¿ gºzlemlenmiĸtir. Bu drenaj hatlarē yol y¿zeyindeki 

suyun yoldan uzaklaĸtērēlmasēnē saĵlamaktadēr. Ancak yol kenarlarēnda yolun temel 

malzemesinin ¿zerinin betonla kaplanmamēĸ olmasē temel malzemesinin (agrega) erozyana 

uĵrayarak kapalē drenaj hatlarēnēn giriĸini tēkamasēna sebep olmuĸtur. Deredeki suyun yola 

­ēkmasē da belli noktalarda bu temel malzemesinin ¿zeri kapalē drenaj hatlarēnēn i­erisine 

girmesine sebep olmuĸtur. Bundan dolayē da yol kenarēndaki drenaj kanallarē iĸlevini 

ger­ekleĸtirememiĸtir.  

4 TARĶH¢E 

Lefkoĸa ï Girne karayolunun Boĵaz-Ciklos mevkii 1950ôli yēllar ºncesinden kalan 

resimlerde (ķekil 1) tek yºnl¿ toprak zemin olarak gºr¿lmektedir. Yine arĸivlerden elde 

edilen resimler incelendiĵi zaman 1960ôlē yēllardan kalma kartpostal resimlerinde (ķekil 2) 

bahse konu toprak zemin yolun bit¿m asfaltla kaplandēĵē gºr¿lm¿ĸt¿r. ķekil 2ôde Boĵaz 

Piknik alanēndan baĸlayēp Ciklos mevkiine ardēndan Doĵankºy gºletine giden Boĵaz 

deresinin o yēllarda da mevcut yolun Girneôye giderken saĵ kēsmēndan akēĸ gºsterdiĵi 

gºr¿lmektedir. Bahsi konu yol 1986 yēlēnda ­ift yºnl¿ yola dºn¿ĸt¿r¿lm¿ĸt¿r. Ancak ķekil 3 

de gºr¿leceĵi ¿zere yolun sēnēfēnda iyileĸtirme yapēlērken yol mevcut dereyi iki noktada 

kesmiĸtir. Bu noktalara ķekil 4aôda gºr¿len menfezler inĸa edilmiĸtir. Daha sonra 1998 

yēlēnda Girne-Lefkoĸa yolu geniĸletilerek bºl¿nm¿ĸ (duble) karayolu haline getirilirken, yol 

¿zerinde bulunan bahse konu menfez ķekil 4b de gºr¿leceĵi ĸekilde uzatēlmēĸtēr. Son olarak 

bahsi konu karayoluna bir iyileĸtirme projesi olarak ķubat 2018ôde asfalt y¿zey, temel ve alt 

temel yenilemesi yapēlmēĸtēr. Bu iyileĸtirme projesinde ayrēca yolun her iki ĸeridine iki bu­uk 

metrelik emniyet ĸeritleri eklenmiĸtir. Ancak bu projede Ciklos mevkiindeki mevcut 

menfezlerin iyileĸtirilmesiyle ilgili herhangi bir ­alēĸma yapēlmamēĸtēr. 
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ķekil 1. 1950ôli yēllar ºncesi Lefkoĸa-Girne yolu Ciklos mevkii. 

  
ķekil 2. 1960'lē yēllardan dar platform  bit¿m kaplē yol ve bºlgede gºr¿len dere. 
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ķekil 3. Ciklos mevkiindeki yol ve sanat yapēlarēnēn tarih­esini gºsteren kroki. 

  
ķekil 4. (a) 1986 yēlēnda inĸa edilen ve, (b) 1998 yēlēnda inĸa edilen menfezlerin g¿n¿m¿zdeki gºr¿nt¿leri. 
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5 TOPOĴRAFĶK DURUM 

¢alēĸma alanēnēn topoĵrafik yapēsē sahada yapēlan gºzlemler esnasēnda ­ekilen hava 

fotoĵraflarē,  KKTC Harita Dairesinden alēnan 1:5000 ºl­ekli topoĵrafya haritalarē ve NASA 

SRTM (Shuttle Radar Topography Mission) tek ge­iĸli yapay a­ēklēk radar gºr¿nt¿leri 

(InSAR) kullanēlarak bºlgenin sayēsal y¿kseklik modeli oluĸturulmuĸtur. Yine bu kapsamda 

KKTC Harita Dairesinden alēnan sayēsal topografik haritalar ķekil 5ôde gºr¿leceĵi ¿zere 

Coĵrafi Bilgi Sistemi (GIS) yazēlēmlarē kullanēlarak sayēsallaĸtērēlmēĸ ve uydu gºr¿nt¿leri ile 

­akēĸtērēlmēĸtēr. Ayni haritada (KKTC Harita Dairesi tarafēndan ¿retilen); bºlgedeki derelerin 

g¿zergahlarē lacivert ­izgi ile gºsterilmiĸ olup Lefkoĸa-Girne yoluna paralel boĵaz piknik 

alanēndan Ciklos mevkiine doĵru gºr¿lmektedir. ķekil 5ôde gºr¿len sarē renkli kesik ­izgiler 

ise bºlgedeki topoĵrafik yapēnēn aydēnlatēlmasē i­in alēnan kesitler ķekil 6ôda 

gºsterilmektedir. Bºlgedeki topoĵrafik yapē doĵal bir havza oluĸturmaktadēr. ķekil 6ôdan da 

gºr¿leceĵi gibi havzanēn g¿ney cephesi Lefkoĸa yºn¿nde 500 m y¿ksekliklerden baĸlayēp 

750 m y¿ksekliĵe eriĸmekte, kuzey cephesi ise 650 m y¿kseklikten baĸlayēp 300m y¿ksekliĵe 

inmektedir. Yine havzanēn merkezindeki yol ¿zerinden alēnan kesit (ķekil 6e) den gºr¿leceĵi 

¿zere Lefkoĸa yºn¿nde 350 m den baĸlayēp Ciklos mevkiini ge­tiĵimiz noktada 200 môye 

d¿ĸen bir topoĵrafya mevcuttur. Bºlgeye yapēlan saha ziyaretleri esnasēnda kullanēlan 

insansēz hava ara­larē sayesinde havzanēn merkezinden doĵu (ķekil 7) ve batē ķekil 8 yºn¿ne 

bakan resimler ­ekilmiĸ olup bahsi konu yolun g¿zergahē gºz¿kmektedir. 

 

ķekil 5. ¢alēĸma alanēnēn 1:5000 Topoĵrafik haritasē ve oluĸturulan kesitler. 
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ķekil 6. Ķnceleme alanēndaki; (a) A-A Kesiti G-K uzanēm (b) B-B Kesiti G-K uzanēm (c) C-C Kesiti G-K (d) D-

D Kesiti G-K uzanēm (e) E-E Kesiti B-D uzanēm topoĵrafik en kesitleri gºsterktedir. 

A 

B 

C 

D 

E 
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ķekil 7. Lefkoĸa- Girne Yolu Boĵaz Mevkii Doĵu gºr¿n¿ĸ¿. 

 

ķekil 8. Lefkoĸa- Girne Yolu Boĵaz Mevkii Batē gºr¿n¿ĸ¿. 
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6 JEOLOJĶK DURUM 

Ķnceleme alanēnda Karasal Seki (Q3b), Hilaryon Kire­taĸē (JKth), Kaynakkºy Formasyonu 

(Ttk), Yama­ Molozu (Q6by) ve Beylerbeyi formasyonlarē (Tdbe) yer almaktadēr. 

Beylerbeyi formasyonlarē (Tdbe): Birim t¿rbiditik kumtaĸlarē ve ĸeyller ile temsil edilir. 

T¿rbiditik kumtaĸē ve ĸeyl ardalanmasēndan oluĸan birimin kumtaĸlarē sarēmsē kahverengi ve 

boz renkli, orta-kalēn katmanlē, genelde iri taneli, yer yer k¿­¿k ­akēllē, ­oĵunlukla volkanit 

ve karbonat tanelidir. Formasyon i­inde ­ok sēk­a bulunan merceksi ­akēltaĸē d¿zeylerindeki 

­akēllar iyi yuvarlak olup volkanit, ofiyolit, Nummulitôli kire­taĸē, mermer, metamorfit ve 

­ºrt ­akēllarē yaygēndēr. (Hakyemez 2014). 

Hilaryon Kire­taĸē (JKth): Genel olarak masif rekristalize kire­taĸēndan oluĸan birim, 

Hilarion Formasyonu, Beĸparmak Daĵlarēônēn ºzellikle batē ve orta kesiminde yaygēn olarak 

gºzlenen y¿zeylerdir. Tip yeri, Saint Hilarion Kalesiônin bulunduĵu yerdir. Formasyon genel 

olarak kirli beyaz, gri ve siyah renkli, ­oĵunlukla masif gºr¿n¿ml¿, ­ok kalēn katmanlē, bazen 

orta-kalēn katmanlē, yer yer dolomit ve dolomitik kire­taĸē ile paralel laminalē ve canlē 

eĸeleme izli kire­taĸē ara d¿zeyleri i­eren, karstik yapēlē rekristalize kire­taĸēndan oluĸmuĸtur. 

Seyrek olarak beyaz renkli dolomit ile a­ēk gri breĸ d¿zeyleri bulunur. Dolomitleĸme siyah 

renkli kire­taĸē ¿zerindeki eĸelenmiĸ yerlerin a­ēk gri renkli dolomitlerle doldurulmasē 

ĸeklinde de gºr¿l¿r.  

Yama­ Molozu (Q6by): Q1by semboll¿ Yama­ molozu birimleri  G¿ncel yaĸlē olup, baĸlēca 

gevĸek veya taĸlaĸmēĸ ­akēllardan oluĸmaktadēr (Hakyemez, 2002). 

Karasal Seki (Q3b): Baĸlēca ­akēl kērēntēlarēnēn giderek azaldēĵē koyu kahve renkli killerce 

zengin bir karakterde olup, yer yer 1,50-2,00 metreyi bulan d¿zeyler halindedir. Bu birimler 

Ge­ Kuvaterner yaĸlēdēr (Hakyemez, 2002). 

Kaynakkºy Formasyonu (Ttk): Formasyon Kalēn katmanlē ya da katmansēz gºr¿n¿ml¿, siyah 

renkli birincil dolomitlerden oluĸur. Devamēnda, dolomitik kire­taĸlarēyla baĸlayan ve yaygēn 

olarak gºzlenen breĸik dolomitler istiflenmiĸtir. Birim, eklemli, kērēklē ve ­atlaklē ºzellik 

sunmaktadēr. (Hakyemez, 2002). Birimin ¿st yaĸē, ge­ Triyas olarak verilmiĸtir. 

Kēbrēs karasal faylarē halen tam olarak aydēnlatēlmamēĸtēr. ķekil 10ôda Hakyemez (2002) 

tarafēndan T.C. Maden Tetkik ve Arama Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ne Kuzey Kēbrēs T¿rk 

Cumhuriyetiônin Jeolojisi ­alēĸmalarēnda hazērlanan aktif faylar gºsterilmektedir. Bahsi konu 

­alēĸma alanēnda  ķekil 9ôde yola paralel faylara rastlanmēĸ olup bu fay aktif durumda olan 

Deĵirmenlik Fayē ile baĵlantēlē olma ihtimali taĸēmaktadēr. Fakat tarihsel deprem kayētlarēna 

bakēldēĵēnda bahsi konu bºlgeye yakēn meydana gelmiĸ herhangi bir deprem odak noktasē 

gºr¿lmemiĸtir. ¢alēĸma alanē 2015 yēlēnda yayēnlanan KKTC Deprem Bºlgelerinde 

Yapēlacak Binalar Hakkēnda Yºnetmelik kapsamēnda 3. Derece deprem bºlgesine dahildir. 
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ķekil 9. Bºlgenin KKTC Jeoloji ve Maden Dairesi tarafēndan ¿retilmiĸ y¿zey jeolojisi haritasē. 

 

 

 

 

ķekil 10. Kuzey Kēbrēsôēn yalēnlaĸtērēlmēĸ jeoloji haritasē. Yalnēzca gruplar ile Kuvaterner alanē ve ana faylar 

gºsterilmiĸtir. (Hakyemez 2014) 
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7 HĶDROLOJĶK VE HĶDROLĶK DEĴERLENDĶRMELER  

7.1 CĶKLOS HAVZASI 

 

ķekil 11. Ciklos Havzasē Batē Gºr¿n¿ĸ¿. 

 

 

ķekil 12.Ciklos Havzasē Doĵu Gºr¿n¿ĸ¿. 
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KKTC Harita Dairesinden elde edilen 1:5000 ºl­ekli haritalar yardēmēyla Ciklos noktasē 

havza ­ēkēĸē olacak ĸekilde havza sēnērlarē belirlenmiĸtir. Yaklaĸēk 4 km
2
 alana sahip Ciklos 

havzasē maki ve ormanlēk bitki ºrt¿s¿ne sahiptir. ķekil 11 ve 12ôde Ciklos havzasēnēn 

sērasēyla batē ve doĵu istikametinde gºr¿n¿ĸ¿ verilmektedir. ķekil 11 ve 12ôde ayrēca havza 

i­erisindeki derelerin daĵēlēmē da gºr¿lmekedir. Havzanēn uzunluĵu yaklaĸēk 2.8 km, 

geniĸliĵi ise ortalama 1.4 kmôdir. Daĵlēk bir bºlgede bulunmasēndan dolayē havza ortalama 

%35 eĵime sahiptir.  

7.2 BOĴAZ ĶSTASYONU YAĴIķ FREKANS ANALĶZĶ 

5 Aralēk 2018 akĸamē Ciklos mevkiinde meydana gelen taĸkēnēn sebeplerini ararken ºncelikle 

o g¿n meydana gelen yaĵēĸ miktarēnēn ne kadar olduĵuna bakmak ve bu yaĵēĸ deĵerini ºnceki 

yēllarda meydan gelen yaĵēĸlarla karĸēlaĸtērmak gerekir. Havzaya en yakēn istasyon olan 

Boĵaz meteoroloji istasyonu 1976-2018 yēllarēna ait g¿nl¿k yaĵēĸ deĵerleri incelenip her yēlēn 

en y¿ksek g¿nl¿k yaĵēĸ deĵeri alēndēĵēnda ķekil 13ôde verilen grafik elde edilir. ķekil 13ôden 

gºr¿lebileceĵi gibi Boĵaz bºlgesinde zaman zaman g¿nde 100 mm (kg/m
2
) yaĵēĸ 

gºr¿lmektedir. 1993-2009 yēllarē arasēnda Boĵaz bºlgesindeki g¿nl¿k en y¿ksek yaĵēĸ ĸiddeti 

genellikle 45-50 mm civarlarēnda seyretmiĸtir. Ancak 2010-2018 yēllarēnē dikkate aldēĵēmēzda 

g¿nl¿k yaĵēĸ ĸiddetinde ­iddi bir artēĸ olduĵu gºr¿lmektedir. 2010 yēlēndan ºnceki yakēn 

ge­miĸte genel olarak ¿lkemizde taĸkēnlar sēk sēk yaĸanmazken 2010 yēlēndan baĸlayarak her 

birka­ yēlda bir gerek Boĵaz bºlgesinde gerekse adanēn farklē yerlerinde taĸkēnlar 

yaĸanmaktadēr. Boĵaz bºlgesinede yaĸanan ­ok ĸiddetli yaĵēĸlara baktēĵēmēzda, 2010-11 

yēlēnda g¿nde 174.2 mm, 2012-13 yēlēnda g¿nde 190 mm ve bu yēl g¿nde 175.8 mm yaĵēĸ 

d¿ĸt¿ĵ¿ gºr¿lmektedir. Bu 3 olayēn hepsinde de bºlgede taĸkēn meydana gelmiĸtir.  

 

ķekil 13. 1976-2018 yēllarēnda Boĵazkºy istasyonuna d¿ĸen en y¿ksek g¿nl¿k yaĵēĸ. 
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Tablo 1: 1978-2018 ve 1978-2009 Boĵaz istasyonu frekans analizi sonu­larē 

1978-2018 1978-2009 

En Y¿ksek G¿nl¿k 

Yaĵēĸ (mm) 

Tekrarlanma 

Periyodu (yēl) 

En Y¿ksek 

G¿nl¿k Yaĵēĸ 

(mm) 

Tekrarlanma 

Periyodu (yēl) 

372 500 195 500 

291 200 164 200 

239 100 143 100 

195 50 123 50 

 

Bu durumda 170-180 mm g¿nde meydan gelen bu yaĵēĸlarēn ortalama tekrarlanma 

periyodunun ne olduĵuna bakmak gerekir. Bunu ortaya ­ēkarabilmek i­in ķekil 13ôde verilen 

yēllēk en y¿ksek g¿nl¿k yaĵēĸ deĵerlerini kullanarak bir frekans analizi yapēlmalēdēr. Frekans 

analizinde eldeki verinin Normal, Log-Normal, Pearson Tip III ve Log-Perason Tip III 

daĵēlēmlarēndan hangisine daha uygun olduĵuna bakēlēr. Yapēlan analiz sonucunda Boĵaz 

yēllēk en y¿ksek g¿nl¿k yaĵēĸ verilerinin Log-Pearson Tip III daĵēlēmēna daha uygun olduĵu 

bulunmuĸtur. Daĵēlēm olasēlēk grafikleri Ek 12.2ôde verilmektedir.  Frekans analiz sonu­larē 

ise Tablo 1 de verilmektedir. 

Tablo 1ôden de gºr¿lebileceĵi gibi son yēllarda sēk sēk yaĸanmakta olan g¿nde 180-190 mm 

civarēndaki yaĵēĸlarēn frekansē 50 yēl gibi sēk sēk gºr¿lebilecek deĵerlere d¿ĸm¿ĸt¿r. Oysa 

sadece 1978-2009 yēllarēna ailt veriler kullanēldēĵēnda 50 yēla karĸēlēk gelen g¿nl¿k yaĵēĸ 

deĵeri 123 mmôdir. Bir baĸka deĵiĸle 10 yēl ºnce 50 yēllēk tekrarlama periodu olan bir yaĵēĸa 

gºre tasarlanan bir menfez 123 mm/g¿n dikkate alēnarak tasarlanēyorsaydē ĸimdi bu rakam 

195 mm/g¿nôe y¿kselmiĸtir. Bu deĵiĸikliĵin en ºnemli etkenlerinden birtanesi k¿resel 

ēsēnmadēr. Bir baĸka deĵiĸle bu iklimimizin nasēl deĵiĸtiĵini gºstermektedir. Buradan ­ēkan 

en ºnemli sonu­ ºnemli karayollarēmēzēn ¿zerindeki kºpr¿ ve menfezlerin g¿ncel yaĵēĸ 

deĵerlerine gºre kapasitelerinin analiz edilmesi ve yetersiz olmasē durumunda menfezlerin 

geniĸletilmesi gerekmektedir.  

 

7.3 TAķKIN HĶDROGRAFI 

Bir g¿nde d¿ĸen toplam yaĵēĸ miktarē yanēnda bu yaĵēĸēn ka­ saat i­inde d¿ĸt¿ĵ¿ de ºnem arz 

etmektedir. Bir baĸka deĵiĸle ¿lkemizdeki havzalarēn ­ok b¿y¿k olmadēĵēnē  dikkate 

aldēĵēmēzda yaĸanan taĸkēnlarēn ĸiddeti g¿nde d¿ĸen toplam yaĵēĸtan ­ok saat baĸē d¿ĸen 

yaĵēĸ ĸiddeti ile belirlenmektedir. Bundan dolayē 5 Aralēk 2018 tarihinde yaĸanan toplam 176 

mmôlik yaĵēĸēn saatlik daĵēlēmēna bakmak gerekir. Hatta k¿­¿k havzalarda 15 dakikallēk 

daĵēlēm daha da bilgi verici olmaktadēr. 
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ķekil 14. Boĵaz Ķstasonu 5 Aralēk 2018 Taĸkēn Yaĵēĸē (Hiyetograf). 

ķekil 14ôde KKTC Meteoroloji Dairesiônden alēnan 5 Aralēk 2018 tarihine ait toplam 176.4 

mmôlik yaĵēĸēn saatlilk daĵēlēmē gºr¿lmektedir. Bilinmesi gerekir ki bir saatte 10 mm 

¿zerindeki yaĵēĸlar ĸiddetli yaĵēĸlar olarak bilinmektedir. ķekil 14ôden de gºr¿leceĵi gibi 

yaĵēĸ 13:00 de 16.8 mm/saat ĸiddetiyle baĸlamēĸ, 17.2 mm/saat, 37.4 mm/saat, ve 24.2 

mm/saat ĸiddetleriyle 17:00ôye kadar devam etmiĸ. Bu ĸiddetli yaĵēĸlar Lefkoĸa-Boĵazkºy 

arasēndaki karayolunun taĸkēn sularē altēnda kalmasēna, Ciklos havzasēnda ise ciddi bir akēĸēn 

meydana gelmesine sebep olmuĸtur. Ancak 17:00-21:00 saatleri arasēnda yaĵēĸ ĸiddeti 

hafiflemiĸtir. Ne yazēk ki 21:00-22:00 arasēnda 56.2 mm/saat yaĵēĸ ĸiddetiyle bºlgede akēĸ 

eskisinden de daha y¿ksek deĵerlere ulaĸmēĸtēr.   

ķekil 14ôdeki yaĵēĸ ĸiddetlerinin Ciklos bºlgesindeki derede ne kadar akēĸlara sebep 

olduĵunu tahmin edebilmek yapay birim hidrograf yºntemiyle m¿mk¿nd¿r. Ciklos 

havzasēnēn birim hidrografē SCS yºntemiyle bulunmuĸtur. Bu yºntemde havza ºzellikleri 

kullanēlarak birim (1 cm/saat) yaĵēĸēn ne kadar akēĸ yaratacaĵē bulunmaktadēr.  

Tablo 2: SCS Yºnteminde kullanēlan havza parametreleri 

Parametre Deĵer 

Eĵri Numarasē (CN) 70 

Havza uzunluĵu (ft) 9515 

Havza eĵimi (%) 35 

Havza alanē (km
2
) 3.87 

 

Tablo 2ôde belirtilen havza parametrelerinin SCS yºnteminde kullanēlmasē sonucunda ķekil 

15ôde verilen akēĸ-zaman (hidrograf) eĵrisi elde edilmiĸtir. Bu hidrograf 1 saatte 1 cmôlik 

yaĵēĸēn meydana getireceĵi akēĸē vermektedir. 
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ķekil 15. 1 saatlik Yapay Birim Hidrograf (BH1). 

 

ķekil 16. 5 Aralēk 2018 Ciklos Mevkii Taĸkēn Hidrografē. 

 

ķekil 15ôdeki birim hidrografēn ķekil 14ôdeki yaĵēĸ deĵerlerine uygulanmasē sonucunda 5 

Aralēk 2018 tarihinde Ciklos mevkiinde yaĸanan taĸkēnēn hidrografē elde edilebilir. ķekil 
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16ôda taĸkēn hidrografē verilmektedir. Bu taĸkēn hidrografēndan da gºr¿leceĵi ¿zere, 13:00ôde 

baĸlayan yaĵēĸdan dolayē meydana gelen akēĸ, saat 17:00ôde 35.7 m
3
/s debiye ulaĸmēĸtēr. 

Ancak yaĵēĸ ĸiddetindeki azalma debinin de azalmasēnē saĵlamēĸtēr. Fakat 21:00ôde yeniden 

gelen 56.2 mm/saat ĸiddetindeki yaĵēĸ deredeki debinin yeniden artmasēna sebep olacak hatta 

bir ºncekini de ge­erek 49.4 m
3
/s debiye ulaĸacaktēr.   

Gerek bºlgede yapēlan gºzlemler gerekse yaĵēĸ-akēĸ iliĸkisinden elde edilen deĵerler, derede 

14:00 ï 20:00 saatleri arasēnda meydana gelen akēĸēn menfezin giriĸinin tēkanmasēna sebep 

olduĵu ardēndan 22:00-24:00 arasēndaki akēĸēn ise menfezden ge­ememesi sonucunda yol 

¿zerine ­ēkarak yoluna devam etmesine sebep olduĵu ortaya ­ēkmēĸtēr. 

 

7.4 HĶDROLĶK ANALĶZ 

12 Aralēk 2018 tarihindeki arazi gºzlemlerinde taĸkēn suyunun yol ¿zerine ­ēktēĵē noktadaki 

menfezin ºn¿n¿n tamamen dal, aĵa­, ­ºp ve toprakla dolu olduĵu gºr¿lm¿ĸt¿r. Daha sonra 

Karayollarē Dairesinin orada yaptēĵē kazē soncunda menfezin aĵzē a­ēlmēĸtēr. Menfezde 

yapēlan gºzlemlere gºre menfezin bir m¿ddet verimli olarak ­alēĸtēĵē ancak daha sonra taĸkēn 

sularēyla birlikte gelen dal, aĵa­ ve ­ºplerin menfezin aĵzēnē tēkadēĵē gºr¿lmektedir. 

Yine de mevcut menfezin ne kadar su taĸēyabilme kapasitesinin olduĵu merak edilmiĸ ve bir 

­alēĸma daha yapēlmēĸtēr. Yapēlan hidrolik analizde menfezin kapasitesini bulabilmek i­in 

menfezin eĵimine, kullanēlan malzemeye ve ebatlarēna ihtiya­ duyulur. Bu gerekli ºl­¿mlerin 

alēnabilmesi i­in tekrardan olay yerine gidilmiĸtir. Yapēlan ºl­¿mler Ekôde verilmektedir. 

Menfezin eski beton menfez olmasēndan dolayē Manning katsayēsē (p¿r¿zl¿l¿k katsayēsē) 

0.013 olarak, eĵimi ise %1.5 olarak alēnmēĸtēr. Bu hesaplama sonucunda menfezin 35 m
3
/s bir 

kapasiteye sahip olduĵu ortaya ­ēkmēĸtēr. 

 

7.5 GELĶķMĶķ TOPLUMLARDA KARAYOLU DRENAJI 

7.5.1 Amerika Birleĸik Devletleri (ABD) 

Yºnetim yapēsē olarak d¿nya normlarē dēĸēnda deĵerlendirilmesi gereken ABDônde, eyaletler 

arasē farklē k¿lt¿r, iklim, vs sebebi ile teknik konular da farklēlēklar gºsterebilmektedir. 

Bunun yanēnda, ihtiya­ duyulan her t¿rl¿ finansal desteĵi arkasēna alabilen, ¿lkenin fiziki 

geliĸimine b¿y¿k destek olan ve ABD genelinde aktif rol ¿stlenen, ñBirleĸik Devletler Ordu 

M¿hendisleri Birliĵiò (USACE), t¿m ¿rettiklerini Serbest Kullanēm Kaynaĵē olarak d¿nya ile 

paylaĸmaya da ­ekinmemektedir. 

USACE b¿nyesinde gºrev ¿stlenen Hidroloji M¿hendisliĵi Merkezi desteĵi ile Ulusal 

Karayollarē Enstit¿s¿ (NHI) tarafēndan yayēmlanan Kentsel Drenaj Tasarēm Kēlavuzu, 

Amerikan Karayollarē Birliĵi (AASHTO) tarafēndan da benimsenmiĸtir.  Bu kēlavuzda bir 

karayolunda olmasē gereken hemen her unsur deĵerlendirilmiĸ, tablo ve grafiklerle de 

m¿hendislik bilgileri ile yorumlanarak kullanēlabilecek t¿m tasarēmlara yºn ­izilmiĸtir. 
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¥te yandan, New York Eyaleti tarafēndan yayēmlanan bir baĸka kēymetli Karayollarē Tasarēm 

Kēlavuzuônda, 2018 yēlēnda 91. Kez g¿ncellenen Karayolu Drenajē, 8. ¦nite olarak 

verilmiĸtir.  Kēlavuz teknik bilgilerin dēĸēnda, yasal sorumluluklara da deĵinmekte, Devlet 

Drenaj Kanunuônun, iki tarihsel d¿ĸ¿nce ­izgisine dayanan ortak yasadan t¿retilmiĸtir: eski 

Ķngiliz ortak hukuk kuralē ("ortak-d¿ĸman kuralē") ve "medeni hukuk kuralē" olduĵunu da 

belirten hassaslēkta hazērlanmēĸtēr. 

Kalifornia Eyaleti, Ulaĸtērma Bºl¿m¿, Tasarēm Birimi tarafēndan 2015 yēlēnda yayēmlanan 

Karayollarē Tasarēm Kēlavuzuôna gºre de farklē bir ka­ unsur gºze ­arpmaktadēr.  Bunlardan 

belki de en ºnemlisi olarak gºze ­arpan ise, bu teknik raporun hazērlanmasē ihtiyacēnē acē bir 

ĸekilde ortaya ­ēkaran, g¿ncel felakete dair atēfta bulunan 653.2 maddesinden alēntē ile, 

yorumlanmadan aĸaĵēda olduĵu gibi aktarēlmēĸtēr. 

653.2 Geniĸletme Projeleri: Geniĸletilen yollar, kaplama y¿zeyinde 

toplanan suyu boĸaltmayē saĵlayacak bi­imde tasarlanmalēdēr.  Bu, 

geniĸletilen yollarēn yanlarēndaki drenaj katmanēnēn da geniĸletilmesi 

ile yapēlabilir.  Geniĸletilen kaplama, yeni bir yol yapēlērken kullanēlan 

tasarēm deĵerlerine uygun, serbest ­ēkēĸ (su akēĸē) saĵlamalēdēr. 

 

7.5.2 Birleĸik Krallēk (BK) 

Bu belge, otoyol ve ­ok ama­lē trunk yol aĵē i­in karayolu drenaj tasarēmē i­in genel 

gereksinimler ve rehberlik saĵlar. 

Karayollarē ve Kºpr¿ler i­in Tasarēm El Kitabē'nda verilen tasarēm belgelerini sunar. 

Birleĸik Krallēkôta t¿m yollarēn sēnēflandērma ve tasarēmlarē, BK Altyapē Birimi ñDepartment 

For Infrastructureò tarafēndan yayēmlanan ñYollar ve Kºpr¿ler i­in Tasarēm El Kitabēò 

(HD 49/16, 2016) dºrd¿nc¿ cilt, ikinci bºl¿mde belirtilen kriterleri saĵlamak zorundadēr. 

Raporda belirtilen bazē kalemlerin altē ­izilmek gerekirse: 

¶ Yapēlanmanēn ­evre dengesine herhangi bir etkisinin olabileceĵi d¿ĸ¿n¿lmesi halinde 

mutlak suretle ¢evresel Etki Deĵerlendirme raporu hazērlanmasē (C4, B2, 1.3), 

¶ T¿m tasarēmlarēn HD 45/09 (Yol Drenajē ve Su Kaynaklarē) ve HD 33/16 (Karayolu 

Drenaj Sistemleri Tasarēmē) uyarēnca ­evreye karĸē duyarlē ve karayolu drenajlarēnēn 

diĵer drenajlardan ayrē tutularak S¦RD¦R¦LEBĶLĶR kaynaklarē etkilememesi, 

¶ Yolun kendi drenajē dēĸēnda kalan havzanēn HĶ¢BĶR suretle yol drenajēna katēlmamasē 

gerekliliĵi (Doĵal Havza Akēĸlarēnēn Drenajē, HA106/04), 

HD 49/16ôya gºre ayrēca BK hudutlarēndaki t¿m karayollarēnda  vuku bulan veya olasē drenaj 

problemleri ve taĸkēnlarēn yºnetimi i­in Karayollarē Sistemi Ķ­in Drenaj Veri Yºnetimi 

(HD43/04) kullanēlmasē, ­izim, tablo, veri, analiz ve harita gibi resmi belgelerle beslenmeli, 

proje kapsamēndaki t¿m sanat yapēlarē ve tasarēm deĵerleri (bacalar, drenaj hatlarē ve yapēlarē, 

yºnlendirme yapēlarē, akar kodlarē) onaylanmalēdēr. 
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Yasal mevzut gereĵi kullanēlan Su Sistemleri Yºnergesi (Water Framework Directive), 

Avrupa Birliĵi (AB) genelinde su kaynaklarēnēn yºnetimi i­in genel bir ­er­eve oluĸturur, ki 

burada kilit hedef bozulmayē doĵal yapēyē, y¿zey ve yeraltē su k¿tlelerini iyileĸtirmek, 

kimyasal ve ekolojik dengede s¿rd¿r¿lebilirliĵi saĵlamaktēr. 

Kullanēlacak olan t¿m malzemelerin ºzellik ve kaliteleri Karayolu Ķĸler Ķ­in Sºzleĸme 

Belgeleri Kēlavuzuônda Karayolu Ķĸleri ¥zellikleri, Cilt 1ôde belirtilmiĸtir (Drenaj ve Servis 

Kanallarē, Series 500). 

7.5.3 Ķrlanda 

Serbest Ķrlandaôda Karayollarē altyapēsēnē d¿zenleyen ve kontrol eden yºnetmelik Ulusal 

Karayollarē ve Drenaj Sistemleri ile d¿zenlenmektedir (Drainage Systems for National 

Roads, DN-DNG-03022, March 2015).  Son d¿zenlenen Standartlar daha ºnce 2009 yēlēnda 

yayēmlanan yºnetmeliĵin yerine d¿zenlenmiĸ, S¿rd¿r¿lebilir Drenaj se­eneklerini de 

barēndērmaktadēr. 

Yºnetmelikte belirtilen, Drenaj tasarēmlarēnda saĵlanmasē gerekenler: 

a. denetim ve bakēm i­in eriĸilebilirlik, 

b. ge­irimsiz ve yarē ge­irimsiz y¿zeylerin drenajēnēn yeterince saĵlanmasē, 

c. mevcut ekoloji, y¿zey suyu ¿zerinde olumsuz etki yaratmamasē, hidroloji veya yeraltē 

suyu hidrojeolojisine katkēsē; 

d. kirlilik kontrol¿ ve sēnērlandērēlmasē i­in karayolu drenajēnēn, diĵer havza 

drenajlarēndan ayrē tutulmasē, ve 

e. yol drenajlarēnēn arazi sahiplerine/iĸyerlerine su temin eden kuyularda, sondaj 

kuyularēnda ve benzer kaynaklarda bozulmaya neden olmamasē 

7.5.4 Avrupa Birliĵi 

B¿nyesinde barēndērdēĵē ¿lkelerin genelinde farklē yoĵunluk ve tiplerde karayollarē 

bulunduĵundan bir ¿st ĸemsiye rol¿ ¿stlenmiĸ olsa da, genel kapsamlē bir teknik drenaj 

yºnergesi bulunmamaktadēr. 

Yayēmlanan dosya ile, SWD(2016), yoĵunluklu ilgi odaĵē olarak, inĸaat m¿hendisliĵini 

ilgilendiren teknik konulara deĵinmeden, karayollarē drenajē ile toplanan suyun hi­bir suretle 

s¿rd¿r¿lebilir su kaynaklarēna karēĸtērēlmamasē gerekliliĵi, su kaynaklarēnēn korunmasē ve 

­evresel etkileri vurgulanmaktadēr. 

Bu TEKNĶK RAPOR kapsamēnda deĵerlendirilmesi gereken konulara deĵinmediĵi i­in, ilgi 

odaĵē olan ¢evresel Etki Deĵerlendirmesi kapsamēnda kesinlikle yararlanēlmasē gereken 

bilgiler barēndērmaktadēr. 
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8 TRAFĶK VE ULAķIM M¦HENDĶSLĶĴĶ DEĴERLENDĶRMELERĶ 

8.1 KARAYOLU G¦ZERGAHI ĶLE KARAYOLU DRENAJ VE HĶDROLĶĴĶ 

ĶLĶķKĶSĶ 

Tarih­e bºl¿m¿nde belirtildiĵi ¿zere, incelemeye konu olan Lefkoĸa ï Girne Karayoluônun  

Boĵaz - Ciklos mevkiinin  1950ôli yēllar ºncesinde, bir yºnden ara­ hareketine imkan 

saĵlayan stabilize bir yol olarak trafiĵe a­ēldēĵē izlenmektedir. Yine arĸiv bilgileri; 1960ôlē 

yēllarda sathi kaplama ile yola y¿zey korumasē saĵlandēĵē ve s¿r¿ĸ konforunun arttēĵē ve 

ancak ­ok dar, iĸaretlemesi olmayan ancak ­ift yºnl¿ trafik akēĸēnēn saĵlandēĵē platforma 

ge­iĸ yapēldēĵēnē gºstermektedir.  

Bu iki tarihsel verinin bug¿nk¿ incelemeye katkē saĵlayacak boyutu, belirtilen dºnemde, 

­alēĸmaya konu olan taĸkēna ortam yaratan Boĵaz deresinin, yolun saĵēndan kendi doĵal 

yataĵēnda akmasē ve deĵerlendirilen kesimde karayolu ile doĵrudan bir kesiĸmesinin 

bulunmamasēdēr. 1986 yēlēnda tamamlanan karayolu platformunun ilk b¿y¿k geniĸletilmesini, 

1998 yēlēnda bitirilen bug¿nk¿ g¿zergah ge­iĸini tanēmlayan bºl¿nm¿ĸ 2x2 karayoluna 

dºn¿ĸt¿r¿lmesi izlemektedir. Karayoluna son geniĸletme m¿dahalesi 2018 yēlē i­indeki 

rehabilitasyonla yapēlmēĸ, her iki yºne 2.5 metrelik acil durum ĸeritleri eklenmiĸ ve beton 

asfalt kaplamasē yenilenmiĸtir. 

Yolun 1986 yēlēnda trafiĵe a­ēlan geniĸletilmesi sērasēnda, Raporôun deĵiĸik bºl¿mlerindeki 

fotoĵraf ve ĸekillerden izlenilebileceĵi gibi, Ciklos Mevkiinde iki ayrē noktada dere 

g¿zergahēyla temas edilmiĸ ve dere yataĵē ¿zerinden ge­ilerek, derenin akēĸēnēn ve ­evre daĵ 

ve vadilerden gelebilecek su akēĸēnēn, derenin doĵal yataĵē yerine; tanzim edilen menfezler 

aracēlēĵē ile yolun altēndan ger­ekleĸmesi tasarēm ve m¿hendislik tercihinde bulunulmuĸtur. 

Ķlave olarak bahse konu olan menfezlere; izleyen yēllarda ilk tasarēmlarēndan daha fazla 

geniĸlemesi i­in birden fazla kez m¿dahale edilmiĸ, ancak bu kez de su akēĸēnē zorlaĸtēracak, 

yaĵēĸla taĸēnacak malzemenin menfez aĵzēnda ve i­inde birikmesine yol a­acak kesitler 

ortaya ­ēkmēĸtēr. Belirtilen menfezlerin hidrolik hesaplarē ile bºlgenin sahne olduĵu son 

yaĵēĸēn b¿y¿kl¿ĵ¿, menfez boyutlarēyla, yaĵēĸla ortaya ­ēkan debinin kēyaslamasē; yaĵēĸ 

frenkansē ile hidroloji hesap ve deĵerlendirmeleri ilgili bºl¿mlerde verilmektedir. 

Ancak karayolu m¿hendisliĵi ve ge­ki tasarēmē boyutuyla hemen belirtilmelidir ki, dere 

yataĵēna, yolun geniĸletilmesi ­alēĸmalarē sērasēnda m¿dahale edilmesi, yataĵēn kesintiye 

uĵratēlmasē, sel ve taĸkēnlarda her zaman potansiyel tehlike yaratabilecek unsurlarēn projeye 

dahil edilmesi anlamē taĸēmaktadēr.  

Hidrolik ve hidrolojik hesaplar, m¿hendislik prensipleriyle yapēlmēĸ bile olsalar, ­ok seyrek 

frekansla da olsa yaĸanacak y¿ksek yaĵēĸlarda taĸkēn ve karayolunun doĵrudan suyla 

karĸēlaĸmasē riski, bu t¿r g¿zerg©h se­imlerinde nihai olarak sºz konusudur.  

Ancak sorun yaĸanan bºlgede menfez kesitleri incelediĵinde, bu riske ilave olarak; her yol 

geniĸletme ­alēĸmasēnda, m¿hendislik a­ēsēndan ortaya konamayacak yaklaĸēmlarla, 

boyutlara m¿dahale edildiĵi tespit edilmektedir. Aynē ĸekilde karayolunun; ­evre, hidrolik ve 

hidroloji bileĸen ve prensiplerini gerektiĵince deĵerlendirmeden, sadece daha geniĸ platform 
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yaratēlmasē amacēna yºnelik her geniĸletilmesi, yama­lardan akēĸa ve dere yataĵēna 

m¿dahaleye yeni bir adēmē teĸkil etmekte, ilave olarak inĸaat artēklarēnēn ve yaĵēĸla taĸēnacak 

aĵa­, dal ve diĵer malzemenin yol kenarlarēnda, menfez aĵzē ve i­inde birikmesine uygun 

ortamlar yaratmaktadēr.  

Ķncelen bºlgede yaĵēĸ sērasē ve ertesinde menfezlerin baĸlarēnda yaĸanan birikmelerin; dere 

yataĵēna ïm¿hendislik prensipleriyle ­alēĸēlmadēĵē gºzleminde bulunulan- m¿dahale ile zaten 

y¿z y¿ze olunan taĸkēn ve karayolunun suyla kaplanmasē riskini daha da somut ve doĵrudan 

felaketle yaĸanan boyuta taĸēdēĵē anlaĸēlmaktadēr.  

8.2 G¦ZERGAHIN KARAYOLU G¦VENLĶĴĶ DEĴERLENDĶRMESĶ 

Ķncelenen karayolu kesiminde gºzlemler; felaket ve sonrasēnda ger­ekleĸen m¿dahaleler 

ertesi yapēldēĵē ve karayolunun 2018 yēlēnda ger­ekleĸtirilen geniĸletme projelerine iliĸkin 

proje ve hesaplara eriĸilemediĵinden, ºzellikle karayolu kenarē ve kenar alanlarē i­in hangi 

g¿venlik unsurlarēnēn uygulandēĵē yºn¿nde kesin bulgulara ulaĸēlamamēĸtēr.  

Ancak Yēllēk Ortalama G¿nl¿k Trafik (YOGT) deĵeri mevcut verilere gºre 26-30 binler 

d¿zeyinde bulunan bu ºnemli karayolu arterinin, bºylesine kritik bir kesiminde yol kenarē 

g¿venliĵinin oto korkuluklarla s¿rekli saĵlanamadēĵē gºzlenmektedir. 

Avrupa ve geliĸmiĸ ¿lkelerde karayolu ulaĸtērmasēnda uzunca bir s¿redir en ºnemli g¿ndem 

maddesi olan, ñAffedici ve koruyucu karayolu tasarēmlarēò ile ñG¿venli karayolu kenarē 

alanlarēò deĵerlendirmeleri bu incelemede sºz konusu edilecektir. 

Yeni karayolu g¿venliĵi yaklaĸēmēnda, s¿r¿c¿lerin artan eĵitim ve denetim etkinliklerine 

karĸēn hata yapmaya devam edebilecekleri fakat yol kullanēcēlarēnēn hatalarēnēn ºl¿mle 

sonu­lanmamasē veya cezalanmamasē i­in, karayolu tasarēm ve uygulamalarēnda óaffedici ve 

koruyucuô unsurlarēn daha fazla ºne ­ēkarēlmasē ifade edilmektedir. Bu durumda yoldan 

herhangi bir nedenle ­ēkacak bir s¿r¿c¿n¿n, yeni bir darbe ya da devrilmeyle karĸēlaĸmadan 

maddi hasar veya yaralanmayla sonu­lanacak bir kaza yaĸamasēnē saĵlayacak, daha yumuĸak 

yol kenarē eĵimleri, yol kenarlarēnda hēz ve ara­ sayēsēna baĵlē olarak tanēmlanacak 

geniĸliklerde g¿venli, ­ukur, sert kaya ve cisimlerin bulunmadēĵē bºlgelerin yaratēlmasē, 

bunun saĵlanmasē ­ok maliyetli olacaksa bu takdirde her iki yºnde s¿rekli oto korkuluk 

kullanēmēn ger­ekleĸtirilmesi ºnerilmektedir. 

Benzer bir yaklaĸēmla, bºl¿nm¿ĸ karayollarēnda karĸē ĸeride ge­iĸlere ortam yaratēlmamasē 

i­in, orta ref¿jlerin yeterli geniĸlikte teĸkil edilmesi, bu saĵlanamēyorsa her iki yºne orta ref¿j 

kenarlarēnda oto korkuluk teĸkili gerekecektir. 

Girne-Lefkoĸa Karayolunun Ciklos ve diĵer kesimlerinde, orta ref¿jlerin her iki kenarēnda 

oto korkuluk teĸkilinde eksiklikler, yol kenarlarē oto korkuluklarēnda da s¿reksizlikler 

gºzlenmektedir. Oto korkuluklarēn koruyucu olabilmeleri i­in ºngºr¿len y¿ksekliklerinin 

bazē kesimlerde saĵlanmadēĵē, yine oto korkuluk baĸlangē­ ve bitiriĸlerinde standartlara 

uyulmayan kesimler olduĵu izlenmektedir. Nihayet oto korkuluklarēn saĵlam zemine yeterli 

derinlikte ­akēldēklarēna yºnelik ĸ¿pheler sºz konusudur. 
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Ķncelen kesimde, karayolu iĸaretlemesi ile eĵim ve dever uygulamalarēnda kayda deĵer bir 

eksiklik, yanlēĸlēk gºzlenmemiĸtir.  

8.3 KAZA VE KARAYOLU M¦HENDĶSLĶĴĶ-G¦VENLĶĴĶ DEĴERLENDĶRMESĶ 

Sel esnasēnda ve Ciklos bºlgesinde yaĸandēĵē ifade edilen ve dºrt gen­ insanēn ºl¿m¿yle 

sonu­lanan aracēn yoldan ­ēkmasē sērasēnda, oto korkuluklarēn mevcut olup olmadēĵē, mevcut 

olsalardē bile sel sērasēnda gºrevlerini etkin bi­imde yapabilecek durumda olup 

olamayacaklarē konusunda kesin bir kanaate sahip olmak m¿mk¿n deĵildir. Ancak kayēplarla 

sonu­lanan olayēn yaĸanmasēndaki asēl unsurun sorunlu karayolu hidroliĵi ve drenaj 

sistemleri olabileceĵi, yol kenarē g¿venliĵindeki eksiklik ve yetersizliklerin ise kazanēn 

oluĸmasēna katkēda bulunmuĸ faktºrlerden sayēlabileceĵi belirtilebilir. 

Trafik m¿hendisliĵi ve karayolu g¿venliĵinde; kazalarēn ve karayolu kayēplarēnēn meydana 

gelmesinde tek bir sorumlunun iĸaret edilmesinin doĵru bir yaklaĸēm olmayacaĵē, s¿r¿c¿n¿n 

kendi tutum ve s¿r¿ĸ davranēĸlarē, denetim ve haberleĸmenin etkin yapēlamayēĸē da dahil 

olmak ¿zere, birden fazla faktºr¿n kaza ve kazalarēn oluĸmasēnda katkēda bulunduĵu ortaya 

konulmaktadēr. Ķncelenen karayolu kesimi ile bu kesimde sel sērasēnda yaĸanan dramatik 

olayda da benzer bir deĵerlendirmeyi yapmak m¿mk¿n olacaktēr. 

 

9 GEOTEKNĶK M¦HENDĶSLĶĴĶ DEĴERLENDĶRMELERĶ 

Bahsi konu saha ve elde edilen yol projesi dok¿manlarē Geoteknik m¿hendisliĵi a­ēsēnda 

incelendiĵi zaman aĸaĵēdaki unsurlarēn irdelenmesi gerektiĵi kanaatine varēlmēĸtēr. Bu 

konular; 

¶ Boĵaz Derenin Lefkoĸa-Girne yolun yaklaĸtēĵē birka­ noktadaki ĸev duyarlēlēk 

sorunu, 

¶ Dere Derivasyonu ve buna baĵlē olarak Lefkoĸa-Girne yolunun emniyeti, 

¶ Lefkoĸa-Girne yolu bakēm onarēm iĸi tip kesitindeki ¦st Yapē, Temel ve Alt-Temel 

Detaylarē. 

9.1 ķEV DUYARLILIĴI 

Raporun hazērlanmasē amacē ile Ķnĸaat M¿hendisleri Odasēônēn oluĸturduĵu teknik komite 

12/12/2018 tarihinde ikinci kez Ciklos bºlgesinde saha gºzlemleri ger­ekleĸtirmiĸtir. Yapēlan 

gºzlemler esnasēnda ekte verilen resimde gºsterilen bºlgede dere i­erisinde yine resimlerde 

gºr¿leceĵi ¿zere ĸev yēkēlmasēna rastlanmēĸtēr. Gºzlemleri takiben 43/210-2018 sayēlē konu 

ile alakalē uyarē yazēsē KKTC Karayollarē Dairesi M¿d¿rl¿ĵ¿ne gºnderilmiĸtir. Bilinmelidir 

ki aĸērē yaĵēĸlar sonucu zeminlerde oluĸan boĸluk suyu basēncē ĸevlerde duyarlēlēĵēnēn azalēp 

heyelanlara sebebiyet veriĸleri, ºzellikle de bahse konu bºlgede gºr¿len killi zeminlerde ciddi 

tehlike arz etmektedir. Mevcut topraĵēn kurumaya baĸlamasēyla oluĸabilecek ayrēĸma ve/veya 

yaĸanmasē muhtemel yeni yaĵēĸlar sonrasēnda yoldan kaynaklanan s¿rĸarj y¿k¿ de gºz 

ºn¿nde bulundurulduĵu zaman yolun gº­me tehlikesi mevcuttur.  
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ķekil 17. (a) Gº­me tehlikesi gºzlemlenen ĸev, (b) ķevde mevcut  oluĸmuĸ olan yēkēlmalar. 

Bahse konu gº­me tehlikesi riski KTMMOB Ķnĸaat M¿hendisleri Odasē Zemin Katman 

Sisteminden elde edilen bahse konu bºlgeye yakēn mesafedeki zeminlerin nominal geoteknik 

parametreleri kullanēlarak elde edilen zemin modeli aracēlēĵē ile tespit edilmiĸtir. ķevin 

kuzeyinde bulunan ­ift ĸerit ana yol etki alanēnēn etkilediĵi kazē ĸev duyarlēlēĵē analizi 

yapēlmēĸtēr. GEO5 v2017.46 ķev Duyarlēlēk Analiz Programē kullanēlarak G¿venlik Katsayēsē 

(ASD) tahkik yºntemi ile yapēlan hesaplamalarēn detaylarē raporun EK kēsmēnda 

gºr¿lmektedir. ķekil 18ôde yapēlan ĸev analizlerinden elde edilen en kritik kayma y¿zeyleri 

gºr¿lmektedir. Yapēlan analizler sonucu mevcut ĸevin 1,5 emniyet faktºr¿nden az olmasē 

nedeniyle y¿ksek gº­me tehlikesinin bulunduĵu gºr¿lmektedir. Bu kapsamda bahse konu 

konumdaki ĸevin bºlgedeki hidrolik durumda gºz ºn¿nde bulundurularak detaylē tasarēmē 

yapēlarak istinat yapēlarē ile desteklenmesi gerekmektedir. Genel y¿zey jeolojisi incelenen 

bºlgede yolun bir­ok farklē zemin katmanē ¿zerine inĸa edildiĵi gºzlemlenmiĸtir. Bu nedenle 

Boĵaz Ciklos mevkiindeki ĸevlerin detaylē zemin et¿t ­alēĸmalarēnē takiben yapēlacak ĸev 

duyarlēlēĵē ­alēĸmalarē ile emniyetli olup olmadēklarē gºzden ge­irilmelidir. 
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ķekil 18. ķekil 17ô de gºr¿len ĸevin duyarlēlēk analiz sonucu. 

9.2 DERE DERIVASYONU  

Raporun Hidrolojik ve Hidrolik Deĵerlendirmeler bºl¿m¿nde deĵinildiĵi ¿zere, yaĸanan 

yaĵēĸlar sonrasē taĸan dereyi takiben yaĸanacak benzer ĸiddette yaĵēĸlardan dolayē taĸmasē 

m¿mk¿n olan derede ºnlem almak amacē ile bºlgede yapēlan ­alēĸmalar kapsamēnda dere 

deplasesi yapēlmēĸtēr. Bahse konu ­alēĸmalarla ilgili herhangi bir teknik detay tarafēmēza 

iletilmemiĸtir. ¥zellikle yaĸanan taĸkēn olayēnda oluĸan yaĵēĸ miktarēna paralel geliĸen 

debinin miktarē ve dere deplasesi esnasēnda yapēlan kontrols¿z dolgunun gºz ºn¿nde 

bulundurulduĵu zaman derivasyon kanalēnēn Ciklos mevkiinde yolun emniyete alēnmasē 

gerekmektedir. Bu kapsamda derivasyonu yapēlan dere boyunca, ķekil 19ôde gºr¿leceĵi 

¿zere palplanj veya betonarme kazēk konsol istinat duvarē yapēmē ºnerilmektedir. Bºylelikle 

yaĸanacak yaĵēĸlar dolayēsē ile meydana gelecek akēĸlar bahsi konu konumda yapēlan 

dolgularē erozyona uĵratēp daha b¿y¿k felaketlere yol a­mayacaĵē gibi yol g¿venliĵini de 

saĵlayacaktēr.  

Kayma Y¿zeyi 
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ķekil 19. Dere derivasyon emniyeti i­in ºnerilen Konsol Ķstinat duvarē. 

9.3 TEMEL VE ALT -TEMEL DETAYLARI  

Asfalt kaplama y¿zeylerde dikkat edilmesi gereken en ºnemli unsurlardan birisi tabaka 

kalēnlēĵēnēn y¿zey y¿klerini daĵētarak temelin taĸēyabileceĵi miktara getireceĵi kadar kalēn 

olmasē gereksinimidir. Asfalt kaplamanēn gereĵinden kalēn oluĸu ekonomik kayēplara neden 

olurken gerektiĵinden ince oluĸu alt tabakalarē korumasēz kēlēp yolda deformasyonlara neden 

olmaktadēr. Asfalt kaplama tasarēmlarē ºnceleri tecr¿beye dayalē daha ºnceden yapēlmēĸ 

projelerin incelenmesi ile oluĸturulan abak tablolar ile yapēlmaktaydē. Bahsi konu tecr¿belere 

dayalē abaklar óRoad Note 29ô isimli 1960 lē yēllardan 1980li yēllara kadar Birleĸik Krallēkta 

yol tasarēmlarēnda kullanēlan genel ĸartname olarak yayēnlanmēĸtē. Bahsi konu projede 

yukarēda bahsedilen genel ĸartnameye muadil olarak 2013 yēlēnda yayēnlanan TC Karayollarē 

Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Karayollarē Teknik ķartnamesi kullanēlmēĸtēr. Bu ĸartnamelerde yapēlacak 

¿st yapē, temel ve alt temel tasarēmlarē; Trafik y¿k¿, Malzeme ºzellikleri, inĸa yºntemi, 

kullanēm s¿resi ve kullanēm amacē gibi kriterlere gºre belirlenip gerekli hesaplamalar 

yapēldēktan sonra inĸa edilmektedir. Ancak bahsi konu proje kapsamēnda odamēz tarafēndan 

talep edilen bu dok¿manlar arasēnda bahsi konu, ¿st yapē, temel ve alt temellerin kesit 

boyutlandērmalarēnēn yapēlēĸē ile ilgili herhangi bir iĸleme rastlanmamēĸtēr. Bu durumda 

inĸaasē yapēlan yolun tasarēm acēsēndan ekonomik veya dayanēm acēsēndan dayanēklē olup 

olmadēĵē bilinmemektedir. 

 

 

 

 

Boĵaz Dere 

Palplanj veya 

Betonarme 

Konsol 
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10 SONU¢ VE ¥NERĶLER 

Yapēlan gºzlemlere ve ­alēĸmalara dayanarak aĸaĵēdaki sonu­ ºneriler elde edilmiĸtir: 

¶ 5 Aralēk 2018 tarihinde 13:00ôde baĸlayan ve 22:00ôye kadar devam eden toplam 

174.6 mm deĵerindeki yaĵēĸēn tekrarlama periyodu 1978-2009 yēllarē dikkate 

allēndēĵēnda 200 yēl civarlarēndayken 1978-2018 yēllarē dikkate alēndēĵēnda bunun 50 

yēl civarlarēnda olduĵu tespit edilmiĸtir. Son 10 yēlda bºlgedeki yaĵēĸlarēn ĸiddetinde 

bir artēĸ gºr¿lmektedir. TC Karayollarē Tasarēm El kitabēnda menfezlerin taĸkēn 

alanēnēn ºnemine gºre en az 100-yēllēk tekrarlama periyoduna gºre tasarlanmasē 

ºnerilmektedir. Kºpr¿lerde ise bu yolun ºnemine gºre 500-yēla kadar 

­ēkabilmektedir. Ancak ¿lkemizde Meteoroloji dairesi tarafēndan ºl­¿len yaĵēĸ 

deĵerleri kullanēlarak Yaĵēĸ-ķiddet-Zaman grafikleri oluĸturulmamēĸtēr. Gerek 

karayollarē drenaj tasarēmlarēnda, gerek yaĵmursuyu drenaj tasarēmēnda gerek ise 

havza yºnetiminde taĸkēn alanlarēnēn belirlenmesinde Yaĵēĸ-ķiddet-Zaman 

grafiklerine ihtiya­ duyulmaktadēr. Bu grafikler olmadan hidrolik yapēlarēn tasarēmē 

saĵlēklē yapēlamamaktadēr. En erken zamanda Meteroroloji Dairesinde mevcut olan 15 

dakikalēk yaĵēĸ verileri kullanēlarak Yaĵēĸ-ķiddet-Zaman grafiklerinin elde edilmesi 

ve bu grafiklerin ilgili kamu kurum ve kuruluĸlarēyla belediyelere daĵētēlmasē 

gerekmektedir. 

 

¶ Gerek bºlgede yapēlan gºzlemler gerekse yaĵēĸ-akēĸ iliĸkisinden elde edilen deĵerler, 

Boĵaz deresinde 5 Aralēk 2018 tarihinde 14:00 ï 20:00 saatleri arasēnda meydana 

gelen ĸiddetli akēĸla (en y¿ksek deĵer 35.7 m
3
/s) birlikte gelen dal, aĵa­, ­ºp ve 

depozit menfezin giriĸinin tēkanmasēna sebep olmuĸtur. Bu ĸiddetli akēĸēn ardēndan 

22:00-24:00 saatleri arasēndaki ikinci ve daha ĸiddetli bir akēĸēn (en y¿ksek 49.4 m
3
/s) 

ise giriĸi tēkanmēĸ menfezden ge­ememesi sonucunda su yol ¿zerine ­ēkarak yoluna 

devam etmek zorunda kalmēĸtēr. Mevcut menfezin kapasitesi 35 m
3
/s olarak 

hesaplanmēĸtēr. Menfez ilk ĸiddetli yaĵēĸta gelen debiyi taĸēyabilmiĸtir ancak menfez 

giriĸinin tikanmasē sonucunda ikinci ĸiddetli yaĵēĸta gelen debiyi taĸēyamamēĸtēr. 

 

¶ Bºyle ekstrem durumlarda Ciklos gibi kritik noktalara sahip yollarēn en erken 

zamanda  kapatēlmasē gerekmektedir. Bug¿n Meteoroloji Dairesinin KKTC 

genelindeki bir­ok yaĵēĸ istasyonuna d¿ĸen yaĵēĸē 15 dakika aralēklarla anēnda 

alabildiĵi d¿ĸ¿n¿lmektedir. Bºyle ĸiddetli yaĵēĸlarēn ºl­¿lmesi durumunda hemen 

gerekli uyarēlarēn yapēlarak risk altēnda olan yollarn kapatēlmasē gerekmektedir. 

KKTCôde bºyle bir erken uyarē sisteminin kurulmasē can ve mal kaybēnē en az 

seviyeye ­ekecektir. Bilinmelidir ki k¿resel ēsēnma sonucu buna benzer ĸiddetli ve 

hatta bundan ­ok daha ĸiddetli yaĵēĸlarēn gelmesi beklenmektedir. D¿nyanēn farklē 

yerlerinde bu ĸiddetli yaĵēĸlar gºr¿lmeye baĸlamēĸtēr. ¦lkemizde de bunlar 

gºr¿lecektir. Bu t¿r afetlere hazērlēklē olunmasē gerekmektedir. 

 

¶ Gerek i­inden dere ge­en yerleĸim yerlerimiz i­in gerekse karayollarēmēzdaki kºpr¿ 

ve menfezler i­in en erken zamanda havza yºnetimini uygulamaya baĸlamamēz 

gerekmektedir. Havza yºnetimi sonucunda ne kadar yaĵēĸēn ne kadar akēĸ 
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yaratabileceĵi ºnceden bilinecek hangi yaĵēĸlarda hangi alanlarēn su altēndan 

kalabileceĵi hesaplanabilecektir. Kritik olan alanlardan baĸlayarak gerek Su Ķĸleri 

Dairesinde gerekse Karayollarē Dairesinde bu ­alēĸmalarēn baĸlamasē gerekmektedir. 

Bu ­alēĸmalarēn yapēlabilmesi i­in ise bu ve bunun gibi dairelere ilgili m¿hendisler 

istihdam edilmelidir. 

 

¶ Yaĸanan bu acē olayda bir kez daha gºr¿lm¿ĸt¿r ki ­evremizdeki ­ºpler ve atēklar 

drenaj sistemlerinin tēkanmasēna sebep olmaktadēr. Ayrēca ormanlarda yapēlan 

budamaya da ­ok dikkat edilmesi ve budanmēĸ dallarēn ormanda bērakēlmamasē 

gerekmektedir. Bunlar drenaj hatlarēnē tēkama riski taĸēmaktadēr. Belirtildiĵi gibi 

bundan sonra daha da ĸiddetli yaĵēĸlarla y¿z y¿ze gelme olasēlēĵēmēz her ge­en g¿n 

artmaktadēr. 

 

¶ Yeni yapēlacak veya rehabilite edilecek t¿m yollarēn mevcut sanat yapēlarēnēn (kºpr¿ 

ve menfez gibi) ve drenaj hatlarēnēn mutlaka son yēllarda elde edilen yaĵēĸlar da 

dikkate alēnarak yeterli olup olmadēĵē kontrol edilmelidir. Yetersiz yapēlarēn 

kapasiteleri artērēlmalēdēr. ¥zellikle ana yollarēn kenarlarēnda kapalē drenaj hatlarēndan 

uzak durulmalēdēr. Bu kapalē sistemlerin tēkanma riski y¿ksektir. Dolayēsēyle a­ēk 

kanallar tercih edilmelidir.   

 

¶ Karayollarēmēzda drenaja daha ­ok ºnem verilmelidir. Bord¿rlerin kullanēldēĵē 

yollarda mutlaka drenaj ēzgaralarēyla suyun en erken zamanda drenaj sistemine 

girmesi saĵlanmalēdēr. Karayollarē Dairesi bu konudan hangi standardē kullanacaĵēna 

resmen karar vermeli ve yeni yollarēn bu standardlara gºre projelerindirilmesini 

saĵlamalēdēr. Mevcut yollarēn ise mutlaka bu drenaj standardlarēna gºre analiz 

edilmesi gerekmektedir.  

 

¶ Mecbur olmadēk­a menfez kullanēlmamalēdēr. Bilinmelidir ki menfezler herzaman 

tēkanma riski taĸēmaktadēr. A­ēk kanallar tercih edilmelidir. Menfezin ka­ēnēlmaz 

olduĵu yerlerde ise dar ve ­oklu kutu menfez kullanēmēndan uzaklaĸēp, geniĸ ve 

y¿ksek menfezler kullanēlmalēdēr.  

 

¶ ķu anda Ciklos mevkiinde yapēlan dere derivasyon ­alēĸmasēnēn kēsa vadede uygun 

olduĵu d¿ĸ¿n¿lmektedir. Ancak mutlaka hidrolik ve geoteknik analizin yapēlmasē ve 

suyun o kanalda herhangi bir erozyona sebep olmamasē i­in neler yapēlmasē gerektiĵi 

belirlenmelidir. 1986 yēlēnda Ciklos mevkiindeki yolun iyileĸtirilmesi projesinde yol 

Boĵaz dereyi iki noktada kesmiĸtir. Bu noktalara yapēlan menfezlerin ebatlarē o 

yēllarēn yaĵēĸ verilerine (1978-85) gºre kararlaĸtērēlmēĸtēr. Ancak daha sonra yolun 

1998ôde geniĸletilmesiyle menfezlerin ebatlarēnda herhangi bir deĵiĸikliĵe 

gidilmemiĸtir. Aynē ebattaki menfezler uzatēlmēĸtēr. 1986 yēlēnda burada yapēlan 

iyileĸtirmede derenin iki noktadan kesilmesi ve oralara menfez yapēlmasē yerine ĸimdi 

yapēlan teraslama ve derivasyonun yapēlmasē daha doĵru bir karar olurdu. Ancak o 

yēllardaki ĸartlara gºre bunun ne kadar m¿mk¿n olduĵu ilgili kiĸilerin 
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deĵerlendirmesini gerektirmektedir. Bilinmelidir ki ¿lkemizde son 10 yēlda yaĵēĸ 

ĸiddetinde artēĸlar meydana gelmiĸtir ve bu yaĵēĸ ĸiddeti artmaya devam edecektir. 

Ciklos mevkiindeki menfezlerde ge­miĸte bir sorun yaĸanmamēĸtēr. Hatta 22 Kasēm 

2012 tarihinde 9 saat i­inde Boĵaz istasyonunda 188 mm yaĵēĸ gºzlenmiĸtir ancak 

yaĵēĸ ĸiddetinin 9 saate yayēlmasē en y¿ksek akēĸēn daha az meydana gelmesine sebep 

olmuĸtur. Ancak 5 Aralēk 2018 gecesi meydana gelen yaĵēĸ daĵēlēmē talihsiz bir 

ĸekilde geliĸmiĸtir. ¥nce ­ok ĸiddetli gelen yaĵēĸ havzanēn su tutma kapasitesini 

doldurmuĸ daha sonra 21:00-22:00 arasēnda gelen ­ok ĸiddetli yaĵēĸēn tamamen akēĸa 

ge­mesine sabep olmuĸtur. ¥nceki (13:00-17:00 arasēndaki) yaĵēĸēn bir­ok dalē, aĵacē 

ve depoziti menfezin giriĸine taĸēmasē menfezin kapasitesini olduk­a d¿ĸ¿rm¿ĸ ve 

sonra gelen ĸiddetli akēĸēn yola ­ēkmasēna sebep olmuĸtur. 

 

¶ Girne-Lefkoĸa Karayolunun Ciklos ve diĵer kesimlerinde, orta ref¿jlerin her iki 

kenarēnda oto korkuluk teĸkilinde eksiklikler, yol kenarlarē oto korkuluklarēnda da 

s¿reksizlikler gºzlenmektedir. Oto korkuluklarēn koruyucu olabilmeleri i­in 

ºngºr¿len y¿ksekliklerinin bazē kesimlerde saĵlanmadēĵē, yine oto korkuluk baĸlangē­ 

ve bitiriĸlerinde standartlara uyulmayan kesimler olduĵu izlenmektedir. Trafik 

m¿hendisliĵi ve karayolu g¿venliĵinde; kazalarēn ve karayolu kayēplarēnēn meydana 

gelmesinde tek bir sorumlunun iĸaret edilmesinin doĵru bir yaklaĸēm olmayacaĵē, 

s¿r¿c¿n¿n kendi tutum ve s¿r¿ĸ davranēĸlarē, denetim ve haberleĸmenin etkin 

yapēlamayēĸē da dahil olmak ¿zere, birden fazla faktºr¿n kaza ve kazalarēn 

oluĸmasēnda katkēda bulunduĵu ortaya konulmaktadēr. Ķncelenen karayolu kesimi ile 

bu kesimde sel sērasēnda yaĸanan dramatik olayda da benzer bir deĵerlendirmeyi 

yapmak m¿mk¿n olacaktēr. 

 

¶ Bahse konu saha ve elde edilen yol projesi dok¿manlarē Geoteknik m¿hendisliĵi 

a­ēsēnda incelendiĵi zaman Boĵaz Derenin Lefkoĸa-Girne yoluna yaklaĸtēĵē bazē 

noktalarda ĸev duyarlēlēk sorununa rastlanmēĸtēr. ¢alēĸma alanēnda yola paralel faylara 

rastlanmēĸ olup bºlge y¿zey jeolojisinin deĵiĸkenliĵin de gºz ºn¿nde bulundurulduĵu 

zaman ĸevlerin detaylē zemin et¿t ­alēĸmalarēnē takiben yapēlacak ĸev duyarlēlēĵē 

­alēĸmalarē ile emniyetli olup olmadēklarē gºzden ge­irilmelidir. 

 

¶ Lefkoĸa-Girne yolunun Ciklos mevkiindeki emniyete alēnmasē amacēyla yaĸanan 

felaket sonrasē yapēlan dere derivasyonu ºzellikle yaĸanan taĸkēn olayēnda oluĸan 

yaĵēĸ miktarēna paralel geliĸen debinin miktarē ve dere deplasesi esnasēnda yapēlan 

kontrols¿z dolgu gºz ºn¿nde bulundurulduĵu zaman derivasyon kanalēnēn ĸu anki 

yapēsē ile Ciklos mevkiinde tehlike arz ettiĵi gºr¿lmektedir. Bu kapsamda 

derivasyonu yapēlan dere boyunca, palplanj veya betonarme kazēk konsol istinat 

duvarē yapēmē ºnerilmektedir. 

 

¶ Karayolu yapēlarēnda yapēlacak ¿st yapē, temel ve alt temel tasarēmlarē; trafik y¿k¿, 

malzeme ºzellikleri, inĸa yºntemi, kullanēm s¿resi ve amacē gibi kriterlere gºre 

belirlenip gerekli hesaplamalar yapēldēktan sonra inĸa edilmektedir. Ancak proje 
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kapsamēnda Ķnĸaat M¿hendisleri Odasē tarafēndan talep edilen projeye ait dok¿manlar 

arasēnda bahse konu, ¿st yapē, temel ve alt temellerin kesit boyutlandērmalarēnēn 

yapēlēĸē ile ilgili herhangi bir hesaplamaya rastlanmamēĸtēr. Bu durumda inĸasē yapēlan 

yolun tasarēm acēsēndan ekonomik veya dayanēm acēsēndan dayanēklē olup olmadēĵē 

bilinmemektedir. 
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12 EKLER  

12.1 BOĴAZ DERESĶ (Boĵaz Piknik Alanē ï Ciklos G¿zergahē) RESĶMLERĶ  

Resimleme tarihi: 12 Aralēk 2018 

 

ķekil Ek 12.1-1:  Boĵaz deresi piknik alanē doĵusu. 
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ķekil Ek 12.1-2:  Boĵaz deresi Ciklos yºn¿nde. 

 

 

ķekil Ek 12.1-3:  Boĵaz deresi Ciklos yºn¿nde. 

 

 

ķekil Ek 12.1-4:  Boĵaz deresi Ciklos yºn¿nde. 
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ķekil Ek 12.1-5:  Boĵaz deresi Ciklos yºn¿nde. 

 

 

ķekil Ek 12.1-6:  Boĵaz deresi Ciklos yºn¿nde. 
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ķekil Ek 12.1-7:  Boĵaz deresi Ciklos yºn¿nde. 

 

 

ķekil Ek 12.1-8:  Boĵaz deresi Ciklos yºn¿nde. 
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ķekil Ek 12.1-9:  Boĵaz deresi Ciklos yºn¿nde. 

 

 

ķekil Ek 12.1-10:  Boĵaz deresi Ciklos yºn¿nde. 

 




































